Compensazione termica

i valori delia frequenza aumentano in conseguenza della diminuzione della tempe-
rafura e viceversa Per compensate tali variazioni o qualsiasi altra situazione che
possa somportare lente variazioni della frequenza, il LD si autosintonizza constan-
temente. Cid vuol dive che, se la frequenza varia lentamente, non avverra aloun rile-
vamento. La funzione di autosintonizzazione compensa sia Faumente che fa dimi-
nuzione defla frequenza

Rilevamento guasti

Si trafta di una funzione utile nel caso che il cavo sia scollegato.

Lindicazione di allarne awlene mediante il LED rosso sulla parte antericre della cu-
stodia. Questo LED & costantemente accese se la spira & aperta o troppo ampia e
lampeggia in caso di corte circuito ¢ se ia spira & troppo piccola.

Sensibilita .

8 settaggi di sensihilita sono disponibill sui microintemuttor! (DIP) sulla parte ante-
riore del modulo, per consentire maggicre flessibilita nella configurazione ed appl-
cazione {compensazione per variazioni nella eostruzione della spira)

Switch di resettaggio

Le switch di resettaggio consente di resettare manualmente il rlevatore durante
preparazione e vetifica, |l rilevatore risintonizzera la spira di attivazione rendendosi
pronto per il rilavamento del veicolo,

Uscita a relé
I rilevatore di loop singolo ha due relé SPOT - uno per uscita a impulso ed uno per
uscta a presenza, Il ilevators di loop doppia spira ha due relé SPST — uno per cia-
scuna splra

scita @ impulso (un solo impulsol: E possibile selezionare la lunghezza del periodo
dl uscita a 0.2s ¢ 1 secondo. L'uscita per impulso pud essere impostata in medo
da attivarsi al rilevamento de! veicolo o quando il veicole oltrepassa |a spira,
Uscita a presenza; L'uscita resta attivata per tutto il tempo in cui il veicolo si trova
sopra fa spira. E' possibile attivare un fittro {con ritarde all'accensione di 2 second)
cosi da evitare un falso tilevamento dovuto ad eggefti piccoll o in rapido mevimen-
to.

Modalita dell'uscita per impulso
Il rel® & attiva solo per un breve pericdo, quando il veicolo entra o lascia la spira.

Modalith delfuscita permanente
ll relé resta attivatato per utto il tempo in cui il veicolo si trova sopra la spira.

Lunghezza dell'impulso
Estende la lunghezza dellimpulso da 0.2 & 1 secondo.

Ritardo all'accensione
Consente di evitare falsi rilevamenti dovuti ad oggetti piccoli o in rapldo movimento.

Amplificatore di sensibilitd {solo per ritevatore di loop a canale singolo)
Questa funzione imposta il livello non rilevate alla massima sensibilita, e viene usato
per evitare i mancato rilevamento di velcoli con maggiore altezza liera dal fondo
stradale.

Frequenza selezionabile

La frequenza della spira & determinata dall'induttanza della spira e da! settaggio del
commutatore di frequenza. Se il commutatore di frequenza é attivato, la frequenza
viene ridetta. Pud essere necassario cambiare frequenza per prevenire interferenze
fra spire adiacenti.

Questa funzions cambia la frequenza di un selo canale del rilevatore i loop doppla
spira.

Importante: Fare attenzicne quando si installa il rilevatere vicino ad un attro carico
induttivo, date che gueste potrebbe influenzare il rifevatore e dare luogo & dei falsi
rilevamenti

Logica direzionale . .-

Funzione

Il riltevatore di loop doppia spira {LCP2) & configurato con la logica direzionale
come standard Questa funzione consente al rilevatore di inviare un impuiso di
uscita al relé#1 per un veicclo che si muove dalla spira 1 alla spira 2 ed un im-
pulso di uscita al relé #2 per un veicolo che si muove dalla spira 2 alia spira 1.
Se viene rilevaio un veicolo, con lindicazione della relativa direzione di marcia,
bisogna che entrambe le spire tornino in condizione di non attivazione prima df
poter rilevare I'aggetto successivo.

Schiema relativo alla spira: 0w oo

Installazions della spira

La forma della spira deve corrispandere all applicazione in questione. Limpostazione
sard oftimale dando alla spira fa stessa dimensione dell cggetto da rilevare. Dopo
aver determinato la forma dslla spira, andrd efiettuata la scanalatura per il posi-
zionamento della spira La scanalatura dowra essere inclinata con un angolo df 45°
all'estremita della spira, cosi da proteggerla dal’eccessivo fogoramento.

Eliminare eventuale umidita dallz scanalatura ed adagiare il cavo per bene sul fondo di
essa.

Prima di eseguire i lavort di muratura, s consiglia- di controllare Finduttanza della
spira per mezzo di uno strumento di misurazicne. Valore oftimale; 80+300 pH.
Durante i lavoro di richiusura della scanalatura assicurarsi che la temperatura det
maleriale di sigllatura non superi il valore massimo di temperatura per l'isolamento
della spira, per eviatre il ischio di un guasto a terra

Numero di giri della spira
Il nurnero di giri dipande in gran parte dal perimetro della spira. Pili piccola & la spira
un maggier numero di gini si rende necessario.

Raccomandazioni relative al cavo

- Usare un cavo quadrato da 1 5 mm  Se it cavo viene posto direttamente nel suolo,
usarne une rivestito in silicone

- Far si che i sla una distanza di 2 m. tra due spire adiacenti,

- Usare un cavo di connessicne schermato in ambienti elettricamente rumorosi o nel
caso che i cavo sia steso parallelamente ai cavi di alimentazione.

Perimetro della spira N. di giri
(m)
>10 2
6-10 3
<6 X 4

Enkelt- eller dobbeltslojfeattaster

Automatisk justering af aftastningsniveau

Manuel falsomhedsindstilling til kompensation for udsving
Let installation via rundt 11-bens stik

Nomineit speendingsomride: 24 V AC/DC, 115 V AC eller 230V AC
impuls- eller tilstedevaerelsesrelzzudgang

Udgang: 1 A7250 V AC, 1-polet rela (SPST)}

Lysdiodeindikation af forsyning, rel®status og slojfefejl
Falsomhedsforstaerkning - kun LOPT

Valghar frekvens — forhindrer krydstale

Retningslogik - kun LDP2

DK
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Produktbes krivelse -

Slejfeaftastere ti aftastning af keretajer, Sizjfeaftasteren il kgretmer er beregnet
til at handtere alle typer parkerings-, gannemkarsels- og adgangs-

kontrolapptikationer i forbindelse med styring af dere, porte, l3ger elfer hegn.
Princippet er baseret p& en induktansaandring i siejfen, nér en metalgenstand (kore-
tejer} passerer Mikroprocessoren vurderet zendringerne.

Specifikationer - .«

Egetforbrug
AC-forsyning 3VA
AC/DC-forsyning TEVA/1EW

Indkoblingsforsinkelse {ty)
Udgange
Mindste kontakt strom
Nominel iscleringsspaending

Relebelastning {AgNi 90/10) ¥ {mikrokantait)
Chmske belastningsr AC1 1A/ 250V AC (250 VA)
DG 1A/30VDC (30 W)
= 15 x 108 aktiveringer
@ 18.000 impulser/time

< 10 sek., typisk 4 sek.

OmA@iz2v
250 V AG (rms) (kont./elek.}

Mekanisk levetid {typisk)

Elektrisk lavetid (typisk) AG1T > 250.060 aktiveringsr
Frekvensomrade 13-120 kHz
Slajfeindukians 15-1.500 pH
Tastefrekvens {f)

Relzeudgang - 1Hz
Reaktionstid 400 ms
Ydre forhold

Testhedsgrad IP 20 {IEC 80529, 60847-1)
Temperatur

Drift -20° 1il +70° C

Lager . -50° til +85° G
Godkendelser UL508, CSA
CE-mezerkning Ja

onsbeskrivelse.

Anvendelse

Kereta]sslajfeaftasteren LDP er baseret p& mikroprocessorteknologi, som har
muliggjort imptementeringen af et stort antal funktioner. Funktionerne anvendes
i forbindelse med parkerings- og adgangskontrolapplikationer, sésom kontrol til
porte, ldger, hegn osv

Der er implementeret standardfunktioner. herunder muligheden for program-
merbar impuls eller tilstedevasrelse.

Princip

Keretojsslojfeaftasteren er baseret pd induktansprincippet, hvor en lednings-
spole er gravet ned | indkerslen og siuttet til slojfeaftasteren

En gendring i induktansen males som en frekvensaandring.

Udgangsrelazerne aktiveres, ndr slgjfen aktiveres, og falder fra igen ndr sigjfen
vender tiibage til en ikke-aktiveret tilstand

Qps=ining

Slajfen skal vasre | passiv tilstand {ingen genstande i slajfeomradet) under
opstart og justering.

Slejfeaftasteren kalibreres automatisk, néir nulstillingsknappen har vaeret akti-
veret. Dette angives ved at den rede lysdiode blinker.

Aftasterens funktion kan nu kontrolieres ved at aktivere slejfen med den fakti-
ske genstand. Nu vil den gule lysdiode tzendes og afheengig af dip-switch ind-
stillingen vil udgangsrelaset blive aktiveret

Hvis slejfeaftasteren ikke reagerer skal felsomheden justeres manuelt ved
hjzelp af DIP-switchene.

Vigtigt: Systamet skal nulstiles efter @ndring af DiP-gwitch-indstillingerne

Temperaturkompensation

Frekvensen stiger som et resultat af faldende femperaturer og omvend!. Fof“at
kompensere for dette eller en hvilken som helst anden situation, der medferar
iangsom frekvensskift, justerer LD automatisk sig selv konstant, Det betyder, at
hvis frekvensen &ndres langsomt, forekommer der ingen aftastning. Den auto-
matiske justeringsfunkticn kempenserer for bade stigende og faldende fre-
kvans

Fejldetektering

Denne funktion er nyttig, hvis kablet bliver afbrudt,

Alarmen indikeres via den rade lysdiode p& husets front. Denne lysdiode lyser
konstant, néir slejfen er &ben eller for stor og blinker hvis der forekommer en
kortslutning eller en slgjfe er for lille.

Folsomhed

Der kan veelges mellem otte felsomhedsindstilinger p& DIP-switchene pa
modutets front. Det giver fleksibilitet i konfiguration g anvendelse (kompen-
sation for variation i slejfekonstruktion)

Nulstillingskontakt

Med nulstillingskontakten kan aftasteran nulstilles manuelt under idriftsettelse
og afprevning. Aftasteren genjusterer aftastningsslaifen og bliver kiar til aftast-
ning af keretojer

Relastyret udgang

Enkeltsiojfeaftasteren har to 1-polede relaer (S8PDT) - et til impulsudgang og
et til tilstedevaerelsesudgang.

Debbeltsigjfeaftasteren har to 1-polede releser (SPST) - et 1l hver slejfe.

| I ang {&n Is): Det er muligt at vaelge vdgangsperiedens lengde
mellem 0,2 sek, eller 1 sek. Impulsudgangen kan indstiles til aktivering nér der
aftastes et kereta, eller ndr keretejet forlader slejfen.
Tilstedevayrelsesudgang: Udgangen er aldiveret, 58 lsange der er et koretej
parkerst i slajfen. Dat er muligt at aktivere et filter {aktiveringsforsinkelse: 2
sek } som forhindrer falsk aftastning af en lille eller hurtig genstand

Impulsudgangstunktion
Relzzer aktiveres kun | et kort tidsrum nér keretwjet karer ind | eller forlager
slgifen

Permanent udgangsfunktion
Udgangen forbliver aktiveret sa lzenge der er et karetaj parkeret | slgjfen

Impulstzengde
Forleenger impulsiengden fra 0 2 sek til 1 sek

Forsinket aktivering
Forhindrer falsk aftastning af sma eller hurtige genstande

Felsomhedsforstzerkning {(kun slgjfeaftaster med enkeltkanal)
Denne funktion indstiller det ikke-aftastede niveau til maksimal falsomhed og
anvendes til at forhindre manglende aftastning af keretojer med stor frihajde.

Valghar frekvens

Slejfens frekvens bestemmes af slejfens induktans og frekvensornsklﬂerens
indstiling Hvis frekvensomskifteren er akdiveret, reduceres frekvensen. Det
kan veere nedvendigt at sendre frekvensen for at forhindre krydstale mellem til-
stedende slgjfer,

Frekvensfunktionen asndrer kun frekvensen for €n kanal i dobbeltsleffeaftasteren.
Vigtigt: Der skal udvises forsigtished ved installation af aftasteren ved siden af
en anden induktiv belastning, eftersom dette kan have en indvirkning pd afta-
steren og fordrsage falske aftastninger.

Funktion

DobbeltsiajfeaftastereniLDP2) har retaingslegik implermnenterat som standard.
Denne funktion ger aftasteren i stand til at afgive en impulsudgang pé rels 1 for
et keretaj, der beveeger sig fra slojfe 1 1il slejfe 2, og en impulsudgang pa refae
2 for et karetsj, der bevaeger sig fra slejfe 2 til slajfe 1. '

Hvis der aftastes et kerete], og den tilsvarende retning er angivet, skal begge
slajfer vazre i ikke-aktiveret tilstand igen far den naeste genstand kan aftastes.

Slejfeinstallation

Slajfegeometrien skal veere tilpasset til den akiuelle anvendelse. Opsastningen
bliver optimal hvis slejfen har samme sterrelse som den genstand der skal aft-
astes.

Efter bestemmelse af slajfegeometrien skal der skaeres en fure i jorden til instal-
lation af sigjfen.

Skeer en skré fure med 45° vinkel ved slejfens hjerner Detie vil beskytte slajfen
mod overdrevent slid.

Fjern fugt fra furen og leeg ledningen s& tast som muligt pé furens bund.

Fer furen forsegles, anbefales det at kontrollere slejfens induktans ved hjgelp af
relevant maleudstyr. Optimal vaardi: 80-300 pH.

Nér furen forsegles, skal det sikres, at forseglingsmassens temperatur fkke over-
stiger graensevardien for slejfens isolering. da der ellers kan opsta en jordfejl

Sisjfevindinger
Antallet af vindinger afhzenger i hej grad af slejfens omkreds Jo m\ndre slajfen
er. jo flere vindinger er der behov for

Anbefalinger for kabel

- Brug 1,5 mm firkantet kabel
anvendes sifikonebelagt kabef
- Sprg for 2 m afstand mellem to tilstedende slejfer.

- Brug skermet tilslutningskabel! i elektrisk stejende omgivelser, eller hvor kab-
let skal lsbe parallett med Kraftkabler

Hvis kablet lzzgges direkte i jorden skal der

Slajfeomkreds Antal vindinger
]
>10 2
6-10
<6 4

LDP1

—0ON
DIP switches

Sense Level Select - MSB
Sense Leve! Select
Sense Level Select - LSB
Pulse iength 1 sec.

Puise length 0.2 sec.
Puise mode leaving
Pulse mode entering

On delay off

On delay 2 sec.

Sence boost Off

Sence boost On

Change Frg. Off

LChange Frg. On

R e

Dip Switch Settings - DIP-Schaiterstellungen /.
Rélage des DIP switch / Ajuste de los inteiruptores BIP /
Settaggio D|p-SW|tch I DIP—swnch mdstnllmger s

DIP switches
M Sense Leve| Select - MSB
Sense Level Select
Sense Level Select - LSB
Puise length 1 sec.
[ ] Pulse length 0.2 sec
L Pulse mode leaving

['1 Pulse mode entering
[ BB On delay off
1 On delay 2 sec
Pulse mode
Presence mode
M Change Frg. Off
[ 1 Change Fra. On
Direction Logic
] E Direction Logic

Direction Logic

O~ RO N b B GO
] n

On
1]

rruptores DIP.

interruttori (DiP).

important: Reset the detector after changing the Dip-switch settings.
Wichtig: Das System nach Anderung der DIP-Schaltsreinstellungen riicksetzen,
Attention: Réinitialiser le détecteur avant de moedifier les réglages des DIP switch
Importante: Reinicie el detector después de cambiar el ajuste de los inte-

Importante: Resettare il rilevatore dopo aver modificato il settaggio dei micro-

Vigtigt: Aftasteren skal nulgtilles efter sendring af DIP-switeh-indstillingerne,

Wiring Diagram. : Schaitbild / Schéma de cablage/ (N
Diagrama de’ Conexiones / Collegamentl elettrlm f

Forblndelsesdragram

LDP1

Loop 1

ol

Pulse T
® @

SUPPLY

T Pres

LDP2

Loop 1 Loop 2

161
Loop 1 (f\GL l%@ Loop 2

SUPPLY

Sensitivity adjustment . Empfindlichkeitséinsteliung

Rélage de sensibilité / Ajuste dé sensibilidad / Regoiaz:one
della sensibilita / Justering af felsomhed .
Sense DiPt BIP2 Dip3 Change inL
Level {%4)
0 OFF OFF OFF 0.01
1 QFF OFF ON 0.02
2 OFF ON OFF 0.05
3 OFF CN ON 0.1
4 ON OFF OFF 0.2
5 ON OFF ON 0.5
6 ON ON OFF 1.0
7 ON ON ON 2.0

Operatlons Dfagram Be’mebsdlagramm ! Dlagramme deé fonctlonnement I Dlagrama de Funcmnamlento I
Dlagramma dl funzlonamento I Funkttonsdragram 2 :

User Manual
Bedienungsanleitung / Manuel de 'utilisateur / Manual dei
Usuario / Manuale d'istruzione / Brugethdndbog

Directio Bowcle1  Boucle2
irection m
Relais 1
Relais 2
%/_/ %/_/ Direction

Tr<dog wrg .
0 ams pes ol

Iz daght
toad. 50 M,

a0 30 e ]

Dimen" ons Abmessungen Plan domensnonnell

45

EE

Description Single Channet Detector Dual Channel Detector Comments

Sense adjust Dip-switch 1,2,3 Dip-switch 1,23 8 levels

Relay pulse output length Dip-switch 4 Dip-switch 4 0.2 or T second

Relay pulse output mode Dip-switch & Dip-switch 5 Entering or leaving vehicle
Relay cutput filter (on-delay) Dip-switch 6 Dip-switch 6 2 seconds

Sense boost Dip-switch 7

Change Frequency Dip-switch 8 Dip-switch 8 “Cross talk"

Fulse relays/presence relays Dip-switch 7 2 functions




E cont.

El detector de lazo se calibrara automaticamente al accionarse el botén de
restablecimiento, Jo cual se indicara con un LED rojo intermitente.

A continuacion, puede comprobarse su funcionamiento activande el lazo con
el abjeto actual. Ahora el LED amarillo se activard y la salida de relé se activa-
ré de acuerdo con la seleccion de los interruptores DIP.

Si el detector de lazo no reacciona debe gjustarse manuaimente la sensibilidad
mediante los interruptores DIP.

Importante: reinicie el detector después de cambiar el ajuste de los interrup-
tores DIP.

Compensacién de temperatura

La frecuencia aumentara con Un descenso de la temperatura y vicevetsa. Para
compensar esto, © cualquier otra situacién que provogque un lento cambio de
frecuencia ef LD se reajusta constantemente de forma automatica, Este signi-
fica que §i la frecuencia cambia poco a poco, no habré deteccién. La funcion
de reajuste automatico compensa tanta el aumento como la reduccidn de fre-
cuengia

Deteccion de fallos

Esta funcién resulta (til si se desconecta el cable.

Se indicaré la alarma mediante el LED rojo de ja parte frontal de Ja caja. Este
LED se enciende de forma fija cuando el lazo estd abierio o es demasiado
grande, y parpadea cuando se produce un corocircuito 0 un laze es dema-
siado pequefic

Sensibilidad

Hay disponibles B parametros de sensibilidad en los interruptores DIP en la
parte frontal del médulo para permitir fa flexibilidad de configuracién y aplica-
cién ([compensacion de variacién en instalacion del lazo)

Interruptor de restablecimiento (Reset)

Fl interruptor de restablecimiento parmite restablecer manualments el detec-
tor mientras se pone en servicio y se prueba. El detector reajustara el lazo sen-
sor y estara listo para la deteccidn de vehiculos

Salida de relé

El detector de un solo fazo tiene dos relés SPDT, uno para salida de pulso y
otro para salida de presencia

El detector de doble lazo tisne dos relés SPST, uno para cada lazo.

Salida de pulse {una operacion) Es posible seleccionar la longitud de un periodo
ds salida de 0,2 o 1 segundo La salida de pulso puede configurarse para que
se active al detectar un vehiculo o cuande & vehiculo salga del lazo.

Salida de presencia: La salida se activara siempre gug haya un vehiculo estacio-
nado en ¢l lazo, Sera posible activar un filtro (retardo a la conexién de 2 segun-
dos) que impida una falsa deteccién de un objeto pequefio o veloz

Modo de safida de pulso
El relé se activa séla durante un breve periode de tiempo cuando el vehiculo
entra o sale del fazo.

Modo de salida permanente :
E!'rel& permanesera activo siempre gus haya un vehiculo estacionado en el lazo

Longitud del impulse
Amplia fa longitud del impulse de 0.2 2 1 segundos.

Retardo a la conexidn
Impide falsas deteccicnes de objetos pequerios o veloces.

Refuerzo de deteccion {solamente detector de lazo de un solo canal)
Esta caracteristica determina el nivel no detectado de maxima sensibilidad y sirve
para evitar la pérdida de deteccion de vehiculos con plataforma afta

Frecuencia seleccionable

La frecuencia del lazo viene determinada por el ajuste del interrupter de fre-
cuencia y la inductancia del lazo S el inferruptor de frecuencia esta activado,
fa frecuencia se reduce. Tal vez haya que cambiar la frecuencia para evitar
interferencias entre lazos contiguos.

La funcidn de frecuencia s6lo cambiaré la frecuencia de un canal del detector
de doble lazo.

Importanie: Tenga cuidado al instalar el detector cerca de ofra carga inducti-
va ya que esto puede afectar af detector y provocar falsas detecciones

Légica direccional. .~

Funcidn

El detector de deble laze (LDP2) lleva 1dgica direccional de serie.

Esta funcién permite al detector dar una salida de impulso en el relé n° 1 para
un vehlculo que vaya del lazo 1 al lazo 2 y otra salida de impulso en el relé n° 2
para un vehicuke que vaya del lazo 2 al lazo 1.

Si se detecta un vehiculo y se indica ja direccién comespendiente, fos dos lazos
debe estar nuevamente desactivados antes de que pueda detectarse el siguiente
objeto.

Instalacion def lazo

La geometria de lazo debe adaptarse a su respectiva aplicacién La configura-
cidn sera optima si el lazo tiene el mismo tamafio que el objeto que se vaya a
detectar,

Tras determinar la geometria del lazo debe hacerse un surco en ¢l suelo para
instatar ¢! lazo

Haga un surco inclinado en un angulo de 45° en las esquinas del lazo, lo que lo
protegersg de un desgaste excesivo.

Limpie la humedad de la ranura y cologue el hilo lo mds apretado posible a lo
largo det betdn del surco,

Antas de tapar el surco, es recomendable comproRar la inductancia del lazo con
la ayuda de un aparate de medicién. Valor éptimo: 80-300 pH.

supera {a temperatura méaxima de aislamiento de! lazo, ya que esto podria pro-
vocar un defecio a tierra.

Vueitas de lazo
£l namero de vueltas depende estrechamente de la circunferencia del lazo
Cuanto més pequefio sea el lazo mas vuellas hacen falta

Recomendagiones de cables

- Usar un cable cuadrado de 15 mm  Usar cable aislado de siicona i se coloca
directamente en ei suelo

- Dejar 2 m de separacidn enire dos lazos configuocs.

- Usar cable de interconexidn apantallade en entorncs con perturbaciones
eléctricas o donde este cable vaya paralele a los cables de potencia

Circumferencia de lazo N® de vueltas

m)

>10 2

6-10 3

<B 4
Rilevatore di loop singolo o deppio !

Regolazione automatica del livello di rilevamento

Regolazione manuale della sensibilita per compensazione delle variazioni
Di facile montaggio con zoccolo undecal

Tensione di alimentazione: 24 VCA/CC, 115 VCA 0 230 VGA

Uscita a relé a impulso o presenza

Uscita a relé SPST 1A/250 VCA

Indicazione a LED: alimentazione, stato del rel2 & guasto della spira
Amplificatore di sensibilita (boost} — solo LDP1

Frequenza selezionabile - impedisce interferenze

Logica direzionale - salo LDP2

Descrizioneprodotto

Rilevatore di loop per il dlevamento di veicoli. Realizzate per tuite le applicazioni rela-
tive a parcheggi, traffico veicolars in transito ed in enfrata mediante il controfic di
porte, cancalli, barere & recintt.

il funzionamente det dispositivo si basa sulla variazione dell induttanza della spira al
passaggio di un oggette metallico. ciod dei veicoli Il microprocessore valuta tali
variazioni.

Caratteristiche tecniche

Assorbimento

Alimentazione CA
Alimentazione CA/CC

3VA
15VA/1.5W

Ritarda all'accensione (ty)

<108 tipice 45

Uscite
Minima comente di commutazione
Tensicne di isolamento nominale

10mA@12YV
250 VCA {rms) {contatio/bobira)

Caratteristiche relé {AgNi 20/10)
Carichi resistivi ACA
DC1
Vita meccanica

| (micra gap)

1 A/ 250 VCA {250 VA)
1A/ 30VCC (30 W)

= 15 % 108 aperazioni
a 18.000 impulsi/h

Vita elettrica ACT > 250.000 operazioni
Campao di frequenza 13+ 120 kHz
Induttanza della spira 15+ 1500 pH
Frequenza di attivazione (f)

Uscita a rele 1Hz
Tempo di risposta 400 mS

Caratteristiche ambientali
Grado di protezione

IP 20 AEC 60529, 80947-1)

Temperatura
di funzionamento
di immagazzinaggio

-20° +70°C
-50° +85°C

Approvazioni

uUL508 CSA CE

Applicazioni

Alla base del rilevatore di loop per veicoli LDP ¢'é la tecnologia a microprocessori,
che consente implementazione ¢ un gran numere di funzioni. Tali funzioni concer-
nono principalmente applicazioni di contrallo di parcheggi o del traffico d'accesso di
veicoli mediante il controlle di cancelli, barriere, recinti, ecc. Fra le funzioni standard
implernentate ¢'& un‘opziong programmabile per impuiso e presenza.

Principio di funziohamento

Il rilevatore di loop per veicoll € basato sul principio indutfivo, ed adopera una bobi-
na interrata nefla via di accesso e collegata al rilevatore di lcop.

La variazione dell'induttanza verra misurata In quanto variazione di frequenza,

| relé d'uscita si attivano all'attivazione della spira e si disattivanc quando la spira
ritorna ad essere disattivata,

Impostazione
1l loop dev'essere in condizione passiva (senza alcun oggetto nell'area al di sopra
delta spira) durante [avvio e la regolazione. Il rlevatore di loop verra calibrato auto-
maticamente attivando il pulsante Reset, azione indicata dal LED rosso che lam-
peggia. |l funzicnamento potra ora essere verificato altivando la spira con un ogget-
to. Ora il LED giallo si accendera e l'uscita a relé sara attivata secondo il settaggio
dei dip-switch relativi.

Se il rilevatore di loop non reagisce, sard necessario regolare manualmente [a sensi-
hilita per mezzo dei microinterruttori {DIF),

T T T T




Ein- oder Doppelschieifen-Detektoren D
Automatische Einstellung der Detektionsgrenze

Manuelle Empfindlichkeitseinstellung fir Variations ausghiche
Einfache Installation {iber 11-poliger Rundstecker
Menn-Betriebsspannung: 24 VAC/DC, 115 V AC oder 230 VAC
Relais-Ausgangssignal, Impuls oder Anwesenheit

Ausgang 1 A/250 VAC Wechsler

LED-Anzeige fiir Betriebsspannung, Relaiszustand und Schieifenfehler
EmpfindlichkeitserhtGhung - ner LDP1

Wihlbare Frequenz zur Yermeidung von Interferenzen
Richtungslogik — nur LDP2

Product Description. i

Schleifendetektoren fir die Fahrzeugerfassung. Der Fahrzeugschieifendetektaor ist
fur Amwendungen mit Park- Durchfahrts- und Zugangskontrollen ausgelegt zur
Steuerung von Turen, Toren, Schlaghdumen oder Z8unen

Das Funktionsprinzip basiert auf schieifeninternen Induktanzéinderungen bei
Uberquerung van einem metalli-schen Objekt (Fahrzeug). Der Mikroprozessor
bearbeitet die Anderungen

Specifications 77

Nenn-Betriebsleistung
Betriebsspannung AC
AC/DC-Versergung

3VA
1LEVAMS W

< 10 Sek. Typisch 4 Sek

Ansprechverzégerung {ty)
Ausgange

Min. Schaltstrom 1tmA@i2y
Nenn-Isolationsspannung 250 VAC {rms)
{Kontakt/Elektronik)

Relaismaterial (AgCdQ) u {(Mikroschalter)
Ohmsche Last ACT 1 A /250 VAC (250 VA)
DC1 1A/30V DG {3B0W)
= 15 x 10% Schaltspiete
bei 18.000 Imp./Std,
> 250,000 Schaitspiele

13 bis 120 kHz
15 bis 1.500 pH

Mech. Lebensdauer {typ }

Elektr. Lebensdauer {typ.) ACAH
Frequenzbereich
Schietfeninduktanz
Schaltfrequenz {f)

Relaisausgang 1Hz
Ansprechzeit 400 m3
Umgebungshedingungen

Schutzart IP 20 {{EG 60529, 60947-1)
Temperatur

Betrieb ~20° bis +70° C

Lagerung -50° bis +85°C
Zertifizierung uL508, CSA
CE-Kennzeichnung Ja

Mode of Operations.

Anwendungsbeispiel

Der LDP Fahrzeug-Schieifendetelior anwendet Mikroprozessortechnologie und
bigtet daher elne Relha von Anwendungsfunktionen. Cisss richten sich hauptséch-
lich an industriclle Park-/Zugangskentrollsysteme fir die Steusrung von Toren
Schiagbiumen, Zdunen usw.

Funktionen fiir den Standardbetrieb einschl. Signaloptionen (mpuls/Anwesenheit)
sind integriert :

Prinzip

Der Fahrzeug-Schleifendetektor arbeitet nach dem Induktionsprinzip mit einem
in der Fahrbahn eingebetteten und mit dem Schieifendetektor verbundenen
Drahtbund.

Anderungen der Induktanz werden als Frequenzschwan-kungen gemessen.
Das Ausgangsrelais schaltet, wenn die Schieife aktiviert wird, Und wird wieder frai-
gegeben wenn die Schieife zum nicht aktivierten Zustand zurlickkehst,

Einstellung

Die Schleife muss bei Inbetriebsatzung und Einstellung passiv sein (d h es darf
sich kein Objekt im Schleffenbe-reich befinden)

Nach Betitigung der Riicksetztaste {rote LED blinki) erfolgt die selbsttatige
Kalirierung des Schieifendetektors.

Eine Funktionspriffung ldsst sich durchfuhren, indem die Schieife mit einem
Tastobjekt aktiviert wird. Jetzt wird dis gelbe LEC leuchten, und der
Ausgangsrelais wird geméss den Einstellungen der DIP-Schalter aktiviert werden
Wenn der Schieifendetekior nicht reagiert ist die Empfindlichkeit tber DIP-
Schalter manueli einzustellen.

Wichtig: Das System nach Anderung der DIP-Schalter-ginstellungen riickset-
zen

Temperaturkompensigrung

Temperaturabfile bewirken eine Erhdhung, Tempera-tursteigungen eine Sen-
kung der Frequenz. Zum Ausgleich der Temperatur- cder scnstigen Einflilsse,
die eine langsame Frequenzénderung herbeifihren, bietet der LD ununterbro-
chene autormati-sche Frequenzeinstellung, Das bedeutet, dass bei langsamen
Frequenzénderungen keine Detektion erfolgt. Die Auto-Kalibrierfunktion kom-
pensiert fir Frequenzerhdhungen und -senkungen

Fehlererfassung

Diese Funktion ist irn Falle einer Kabeltrennung auBerst nutzlich.

Der Alarm wird tiber eine rote LED in der Gehausefront angezeigt. Bai offener
oder zu langer Schigife leuchtet die LED ununterbrochen bei einem Kurz-
schluss oder zu kurzer Schigife bfinkt die LED

Empfindlichkeit

Acht Empfindlichkeitseinstellungen sind Ober DIP-Schalter in der Geh#usefront
einstellbar und bieten Flexibilitdt bei FEinstefung und Anwendung
(Kompensierung fiir Variationen der Schleifenauslegung}

Ricksetzschalter
Uber den Rilcksetzschalter Hsst sich der Detektor bal Inbetriebsetzung und Test

manuell ricksetzen Der Detektor kalibriert die Tastschleife neu und wird einsatz-
bergit :

Relaisausgang

Der Einschleifendetekior verfigl Uber zwei SPDT-Relais (jewells ein Relais fir
Impuls und Anwesenheit}.

Der Doppelschigifendetektor verfligt iber zwei SPST-Relais - flir jede Schleife
ein Relais.

Implilsausgabe (Einzelsionel): Die Ausgabedauer ist zwi-schen 0,2 und 1
Sekunde frei wdhlbar Der Impulsausgang ldsst sich dazu einstellen, bei
Erfassung eines Fahrzeuges oder wenn ein Fahrzeug die Schieife verldsst zu
schaiten. .

Anwesenheitsausgabe: Der Ausgang bleibt aktiviert, so lange ein Fahrzeug in der
Schleife parkt. Ein Filter kann eingeschaltet werden {EIN-Verzégenung von 2 Sek ), das
falsche Erfassung keiner oder schnell bewegender Objelde verhindert

Betriebsart Impulsausgabe
Das Relais schaltet nur kurzzeitig wenn das Fahrzeug in die.Schigife hingin-
fahrt bzw diese verlasst

Betriebsart Anwesehheits-ausgabe
Der Ausgang bleibt aktiviert so lange ein Fahrzeug in der Schieife parkt

Impulsdauer
Verlingert die Impulsdfauer von 0 2 auf 1 Sekunde.

EiN-Verzégerung
Verhindert Falscherfassungen kleiner oder schnell bewegender Objekte

Empfindlichkeitserhfhung {nur Einkanal-Schieifendetektor}

Diese Funktion stellt maximale Empfindiichkeit fir die Erfassungshéhe ein und
dient als Schutz gegen Michterfassung wvon Fahrzeugen mit hoher
Bodenfreiheit

Wihlbare Frequenz

Die Schleifenfrequenz  wird von der Schigifeninduktanz und der
Frequenzschaltereinstellung bestimmt. Ist der Frequenzschalter aktiviert, wird
die Frequenz reduziert. Zur Vermeidung von Interferenzen zwischen eng bei-
ginander liegenden Schieifen kann es notwendig sein, die Frequenz zu Andern,
Die Frequenzfunktion &ndert lediglich die Freguenz von einem Kanal des
Doppelschleifendetektors.

Wichtig: Vorsicht bei der Detektorinstallation! Nicht neben andere Induktive
{asten montieren. Dies kann den Detekior beeinflussen und zu

Falscherfassungen flhren.

Funktion
Der Doppelschlelfendatektor
Richtungslogik.

Mit dieser Funktion kann der Detektor einen Impuls Uber Relais#1 ausgeben,
wenn gin Fahrzeug von Schleite 1 weiter in Schisife 2 fahrt und bei umgekehrter
Fahrtrichtung einen impuls Uber Retais#2 ausgebean.

Wird ein Fahrzeug erfasst und die entsprechende Richtung angezeigt, milssen
beide Schieifen in nicht aktivierten Zustand schaiten ehe das ndchste Objekt
arfasst werden kann

iiber

standardméfklg

(LDP2)  verfigt

Schleifeninstallation

Die Schieifengecmelrie immer dem jeweiligen Anwendungs-zweck anpassen. Bevorzugt
ist ein Aufbau, bal dem die Schisife dieselbe Grife wie das zu erfassende Objekt hat.
Nach Festlegung der Schiej-fengeometrie eine Verlegungs-rille in die Fahrbahn
schneiden.

Die Ecken in sinem Winke! von 45° schneiden, um groben Ver-schlell vorzubeugen.
Feuchtigkeit aus der Rille entfemen und die Leitung mag-lichst nah am Rillenboden
verlegen

Vor der Versiegelung der Rille empfiehlt as sich, die Schigi-feninduktanz mit einem
Priif-gerat zu kontrollieren. Optimaler Wert: 80-300 uH.

Beim Versiegeln der Rille dar-auf achien, dass die Temperatur des
Versiegelungsmittels die Max.-Temperatur der Schieifenisolation nicht (ibersteigt da
dies zu einem Erdungsfehler fithren kénnte.

Anzah! der Wickiungen
Die Anzahi der Wickdungen ist in Abhéngigkeit von dem Schieifenumfang zu wihien.
Je Kieiner die Schleife, desto mehr Wicklungen sind erforderlich

Kabelempfehiungen

— Kabel mit einem Durch-messer von 1,5 mm anwenden  Bel Verlegung direkt
im Erdreich silikonbeschichtete Kabel anwenden,

-2 m Abstand zwischen angrenzenden Schieifen halten.

- Bei hohen elektrischen Stérungen oder Verlegung mit stromfiibrenden Kabslr
immer geschirmte Signatkabel anwenden.

Schleienumfang Anzahl der Wicklungen
(m)
>10 2
6-10 3
<8 4

Amplificateur pour boucle simple ou double F
Réglage auvtematigue du niveau de détection

Réglage manuel de sensibilité pour compensation des variations
Montage aisé sur secle circulaire 11 broches

Tension nominale de fonctionnement:24 VCA/CC, 115 VCA ou 230 VCA
Relais de sortie impulsion ou présence

Relais de sortie 1A/250 VCA SPST

LED de signalisation : puissance, état du relais et défaut boucle
Réglage de sensibilité maximale- sur détecteur de boucle 1-canal
(L.DP1} uniguement :

s Choix de I8 fréquence— empéche la diaphotie

* Logigue de direction= sur détecteur de boucle 2-canaux (LDP2)
uniquernent

ER I I S

Description du produit. -

Amplificaleurs de boucle pour iz détection de véhicules. Ces détecteurs sont
congus pour pérer toutes les applications de contréle de stationnement, circulation
et de contrle d'accés des pories, portails, barrigres cu clétures. Le principe est
basé sur une variation de inductancs a lintérieur d'une boucle lors du passage
d’objets métalliques (véhicules). Les variations d'inductance sont évaluées par
microprocesseur.

Puissance nominale de fonctionnement
Alimentation CA
Alimentation CA/CC

Tempaorisation travail (ty)

Sorties

Gourant de commutation mini

Tension nominale d'isclement

3 VA
15VA/1.5W

<108 Typique 4 S

1WmA@12V
250 VCA (eff } (contacts/
électronique.)

Caractéristiques des relais {AgNi 80/10) o (micro entrefer)
Charges résistives CA1 1A/ 250 VCA {250 VA)
cCi 1A/30VCC 30W

= 15 x 108 opérations a

Durée de vie mécanique {typique)

18000 irmp/h
Durée de vie électrique ftypique) CAl > 250 000 opérations
Gamme de fréguence 13 - 120 kHz
Inductance de boucle 15 - 1500 pH
Fréq de foncti ment. {f}
Relais de sortie 1Hz
Temps de réponse 400 mS

Environnement

Indice de protection iP 20 /IEC 60529, B0847-1)

Température
En fonctichnement -20° 2 +70°C (-4° a + 122°F}
Stockage -50° & + 85°C {-58° & + 185°F)
Homologations ULS08, CBA
Marquage Cui

Mode de fonctionnement -

Application

L'application de la technologie des microprocesseurs aux amplificateurs de bou-
cles {LDP) a permis d'implanter un certain nombre de fonctions pour la détection
des véhicules dans e cadre de lindustris des parking et du contrdle d'accés:
commande de porte, barriéres, clétures, tc.

Les opérations misss &n ceuvre en standard incluent deux options programmables:
impLision et présence

Principe

Lamplificateur pour boucle LDP repese sur le principe d une bobine d'inductan-
ce enterrée dans la chaussée et raccordée & Pamplificateur de boucle.

Toute variation de 'inductance est mesurée sous forme de variation de fréquencs.
i & relais de sortie passe en position travall lorsque I'état de la boucle est actif et
passe en position repos lorsque I'état de la boudle redevient inactif

Configuration

Pendant la période de mise en route et de réglage |a boucle doit étre 4 I'état pas-
sif {zone de la boucle exempte de tout objet)

Dés que F'on appuie sur le bouton de configuration, [a LED rouge clignote tandis
que le détecteur de boucle s'étalonne automatiquement. A ¢e stade, on peut en
vérifier le fonctionnement du détecteur en activant la boucle au moyen d'un objet
virtuel. Maintenant la led iaune s'allume et I relais de sortie est activé en fonc-
tion des réglages des DIP switch.

Si le détecteur de boucle ne réagit pas régler fa sensibilité manueliement au
moyen des DIP switch,

ATTENTION!: aprds mocification des réglages des DIP-switch, réinitialiser le sys-
t&me

Compensation de température

La fréquence augmente suite & des baisses de température et vice versa. Afin de
compenser ce phénoméne ou tout autre situation susceptible de faire varier len-
tement la fréquence, un régiage fin du délecteur a lieu en permansence. En d'aut-
res termes, $i la fréquence varie lentement, la détection ne se faft pas. La fonction
d'auto réglage fin compenss 4 la fols 'augmentation et la baisse de fréquence.

Détection de défaut

Ceite fonction est utile en cas de débranchement du céble.

Une LED d'alarme (rouge) en face avant du boftier sallume pour signaler e défaut
Elle est alumée en continu lorsque la boucle est ouverte ou trop grande. et cii-
gnote en cas de court circuit ou i la boucle est trop petite.

Sensibilité

Huit réglages de sensibilité par DIP switch sont prévus en face avant du module,
conférant & fois souplesse de configuration et d’application {compensation de
variation dans fa construction de la boucle)

Bouton de réinitialisation

Ce bouton permet de réinitialiser le détecteur lors de la mise en route et des tests,
L'amplificateur réétalonne la boucle de détection et se trouve ains! prét a détec-
ter des véhicules.

Relais de sartie

Lamplificateur simple boucle est équipé de deux refais 1 inverseur (un relais de
sortie impulsion et un relais de sortie présence).

L'amplificateur double boucle est équipé de deux relais SPST (un relais par boucie).
Sortie impulston (mone coup): possibilité de sélectionner la durée de la périnde
de sortie 30,2 s cv 1 seconde. On peut configurer 'activation de 2 sottie impul-
sion sur détection d un véhicule ou suf sortie d'un véhicule de la boucle,

Sortie présence: La sortie est active tant qu’un véhicule ast stationné & l'ntérieur
du périmétre de la boucle, La possibilité d'activer un fitre ftermporisation travail :
2 secondes) empéche toute fausse détection sur présence d'objels de petite
dimension ou se déplagant irés rapidement

Mode de sortie impuision
Le relals est en position travall uniquement pendant une courte période chaque
fais qu'un véhicule pénétre dans la boucle ou la quitte

Mode sortie permanent
Le relais reste en position travail tant qu un véhicule est stationné a Fintérieur de
la boucle

Durés d'impulsion
Prolonge ia durée d'impulsion de 0,2 sec & 1 sec

Temps de mise sous tension

Empéche les fausses détection d objets de petite dimension ou se déplagant
rapidernent

Réglage de sensibilité maximale {détecteur de boudle 1-canal uniquement}
Cette fonctionnalité pararmétre la sensibilité maximale d un niveau non détecté et
empéche la perte de détection des véhicules dont la garde au sol est élevée

Choix de fréquence

La fréquence de la boucle est déterminée par | inductance dé la boucle et par la
position de réglage du DIP-switch de fréquence Sife DIP-switch de fréquence
est en position ON, la fréquence diminue. Il peut s’avérer nécessaire de modifier
|z fréguence pour éviter la diaphonie entre boucles adjacentes.

La fonction fréguence fait varier la fréquence uniquement sur un canal dun
détecteur 2-canaux {double boucls),

Attention: selon Finstaliation, le voisinage immédiat d une autre charge inductive
peut affecter le détecteur et générer des fausses détections.

Logique de Directio

Fenction

'amplificateur double boucle {LDP2) intégre en standard une fonction logique
de direction qui permet au détecteur de transmetire une impulsion de sortie &
un relais #1 pour un véhicule se déplagant de la boucie 1 vers la boucle 2 et une
impulsion de scrtie & un relais #2 pour un véhicule se déplagant de la houcle 2
vers la boucle 1. 81 un véhicule est détecté et si fa direction correspondante est
indiquée, I'état de chacune des deux boucles doit tre de nouveau inactif afin
gue la legique soit capable de détecter {'objet suivant

Schéma de la boucle .

Installation de la boucle

La géomeétrie de la boucle doit étre adaptée a [application respective. On
obtiendra une configuration optimale en dimensionnant la beoucle 4 une taile
identique & celle de |'objet & détecter

Aprés déterminaticn de la géoméirie de la boucle, réaliser une saignée dans le
sol afin d'y installer ia houcle.

A chague angle de la baucle, chanfreiner la pente de la saignée & 45° afin de
protéger la boucle d'une usure excessive

Eliminer 'humidité de la saignée et placer e fil & fond de saignée dans la mesure
du possible

Avant obturation étanche de la saignde, it est recommandé de vérifier | induc-
tance de la beucle au moyen ¢ un instrument de mesure. Valeur optimale: 80-
300 pH.

Lors de | obturation de la saignée, s assurer que la température du mastic d é-
tanchéité ne dépasse pas la température maximale permise de Iisolant de a
boucle sous peine de provoguer un défaut de terre,

Nombre de tours
Le nombre de tours de la boucle dépend largement de la circoniérence de la
boudle. Plus la boucle est petite, plus fe nombre de tours requis est impertant

Recommandations relatives aux cables

- Utiliset une section de cable de 1,5 mm?. Pour tout cable directement Instal-
l& dans le sol, utiliser iImpérativement un céble gainé silicone.

- Respecter un intervalle de 2 m entre deux boucles adjacentes.

- En cas d’environnement a haut niveau de bruit électrique ou de cables d ali-
mentation cheminani parallélement & des cébles de puissance utiliser des
cables d’alimentation blindés

Circonférence de [a boucle Nombre de tours

(m}

>10 2
6-10 3
<6 4

+ Detector de un lazo o doble lazo E
= Ajuste automético de nivel de deteccidn

+ Sensibilidad ajustable para compensacion de variaciones

+ Facil instalacian mediante conector circular de €1 patillas

* Tensién nominal: 24 VCA/CC, 115 VCA 0 230 VCA

+ Salidas de relé, de presencia y de pulsaos

* Salida de relé de 1A/250 VCA

+ LED de indicacién de alimentacion, estade de relé y fallc de lazo
* Refuerzo de sensibilidad - sélo LDP1

* Frecuencia seleccionable - evita interferencias

+ ldgica direccional - sé6lo LDP2

Detectores de lazo para deteccion de vehiculos. El detector de lazo de vehicu-
los esta disefiado para todas las apficaciones de acceso a servicics desde el
automévit, aparcamientos y control de acceso para controlar puerias, verjas
bareras o vallas.

El principio se basa en un cambic en la inductancia dentro del lazo cuando pasa
un objeto metalico {vehiculos) E| microprocesador gvalla los cambios

Potencia nominal
Alimentacién de CA
Alimentacién CA/CC

3VA
1.5VA/1.5W

< 10s Tipico 4 s

Retardo a la conexién {ty)

Salidas
Minima Intensidad de conmutacidn
Tension nominat de aislamiento

Valores nominales del relé {AgNi 80/10) d (micreseparacion)
Cargas resistivas ACH 1A/250 VCA (250 VA)
[he] 1A/30VCC (B30W)
= 15x 108 operacionss
a 18.000 imp/h

OmA@i2 vV
250 VCA {rms} {(cont./elec.)

Vida mecanica (tipica)

Vida eléctrica (tipica) AC1T > 260,000 operacionss
Gama de frecusencias 13 - 120 kHz
Inductancia de lazo 15 - 1500 pH
Frecuencia operativa (f}
Salida de relé 1Hz
Tiempo de respuesta 400 ms
Ambiente
Grado de proteccién IP 20 (IEC 60529, 60947-1)
Temperatura
Funcionamiento De-20°0a+470°C{-4°a+122°F)
Almacenamiento De -5 2 +85° C {-56°a +185° F)
Homologaciones UL508, CSA
Marca CE Si-

Aplicactén

El detecter de laze de vehiculos |LDP basado en microprocesador permite un
gran nomero de funciones. Las funciones se usan principaimente en el sector
de los controlss de acceso/aparcamientos tales como contral de verjas, barre-
ras, vallas, etc

Se incorporan operaciones estandar que inciuyen opcitn de presencia y pulso
programable.

Principio

El detector de laze de vehiculos se basa en el principic inductivo, usando una
bobina de cable enterrada en la entrada de automéviles y conectada al detec-
tor de lazo.

El cambio en la inductancia se medira come un cambio de frecuencia

El relé de salida se activa cuando lo hace el lazo y se libera de nuevo cuando
el lazo deja de estar activado

Configuracién
El lazo tiene que estar en estade pasive (sin objetos en la zena del lazo) durante su
puesta en funcionamients y ajuste.
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Bouton de réinitialisation

Ce bouton permet de réinitialiser le détecteur iors de la mise en route et destests,
amplificateur réétalonne la boucle de détection et se trouve ainsi prét 4 détec-
ter des véhicules.

Relais de sortie

LUamplificateur simple boucle est équipé de deux relais 1 inverseur {un relais de
sortie impulsion et un relais de sortle présence).

Lamplificateur double boucle est équipé de deux refais SPST {un refais par boucle).
Sertie impulsien (mono coup): possibililé de sélectionner la durée de fa période
de sortie 2 0,2 s ou 1 seconde. On peut configurer I'activation de la sortie Impul-
sion sur détection < un véhicute ou sur sortie d'un véhicule de Iz boucle,

Sortie présence: | a sortie est active tant qu'un véhicule est stationné a I'intérieur
du périmétre de la boucle. La possibilité d’activer un filire {temporisation fravail :
2 secondes) empéchs toute fausse détection sur présence d'obiets de petite
dimension cu se déplagant trés rapidement

Mode de sortie impulsion
Le relais est en position travail uniquement pendant une courte période chague
fois qu’un véhicule pénatre dans la boucle ou la quitte

Mode sortie permanent
Le relais reste en position travail tant qu un véhicule est stationné a lintérieur de
la boucle.

Durée d'impulsion
Frolonge la durée d'impulsion de 0 2 sec 4 1 sec

Ternps de mise sous tension

Empéche les fausses détection d objets de petite dimension ou se déplagant
rapidement

Réglage de sensibilté maximale {détacteur de boucle 1-canal uniquement)
Cette fonctionnalité paramétre 1a sensibilité maximale d'un niveau non détecté et
empéche la parte de détection des véhicules dont la garde au sol est élevées.

Choix de fréguence

ta fréquence de la boucls est déterminge par Finductance de la boucle et par la
position de réglage du DIP-switch de fréquence Si le DIP-switch de fréquence
est en position ON, la fréquence diminue. |l peut s'avérer nécessaire de medifier
la fréquence pour éviter la diaphonie entre boucles adjacentes.

{a fonction fréquencs fait varisr la frégquence uniguement sur un canal d'un
détecteur 2-canaux {double boucle).

Attention: selon Pinstallation, le voisinage immédiat d une autre charge inductive
peut affecter le détecieur et générer des fausses détections.

Logique de Direction

Fonstion

L'amplificateur double boucle (LDP2) intégre en standard une fonction legique
de direction qui permet au détecteur de transmettre une impulsion de sortie &
un relais #1 pour un véhicule se ¢éplagant de la boucle 1 vers la boucle 2 et une
impulsion de sortie & un refais #2 pour un véhicule se déplagant de la boucle 2
vers la boucle 1. 81 un véhicule est détecté et si la direction correspondante est
indiquée, I'état de chacune des deux boucles doit &tre de nouveau inactif afin
que la logique soit capable de détecter "objet suivant

installation de la boucle

La géométrie de la boucle doit étre adaptée & |application respective. On
cbtisndra une configuration optimale en dimensionnant la beucle & une taille
identique & celle de I'objet & détecter

Aprés détermination de la géoméirie de la boucle. réaliser une saignés dans le
sol afin d'y installer la boucle

A chaque angle de la boucle, chanfreiner la pente de la saignée a 45" afin de
pretéger la boucle d'une usure excessive.

Eliminer I'humidité de la saignée et placer le fil 4 fond de saignée dans la mesure
du possible.

Avant obturation étanche de Ia saignée, ¥ est recommandé de vérifier | indue-
tance de la boucle au moyen d un instrument de mesure Valeur optimale: 80-
300 pH.

Lots de | obturation de la saignéa, s assurer que ia température du mastic d ¢-
tanchéité ne dépasse pas la température maximale permise de I'isolant de la
boucle sous peine de provoguer un défaut de terre,

Nombre de tours
Le nombre de tours de la boucle dépend Iargement de la cuconference dela
boucle. Plus a boucle est petite plus le nombre de tours requis est important

Recommandations relatives aux cables

- Utiliser une section de cable de 1,5 mm2. Pour tout c&ble directement instal-
1é& dans le sol, utliser impérativement un cAble gainé silicone.

- Respecter un intervalle de 2 m entre deux boucles adjacentes.

- En cas d’environnement a haut niveau de bruit &lectrique cu de cibles d ali-
mentation cheminant paraliélement & des cébles de puissance utiliser des
cébies d"alimentation blindés.

Circonférence de la boucle Nombre de tours
m)
>10 2
6-10 3
<6 4

Detector de un lazo o doble lazo E
Ajuste automatico de nivel de deteccidon

Sensibilidad ajustable para compensacion de variaciones

Facil instalacién mediante conector circular de 11 patiflas
Tensibn nominal: 24 VCA/CC. 115 VCA o 230 VCA

Salidas de relé, de presencia y de pulsos

Salida de relé de 1A/250 VCA

LED de indicacion de alimentacion, estado de relé y fallo de lazo
Refuerzo de sensibilidad - sélo EDP1

Freciencia seleccionable - evita interferencias

Légica direccional - sélo LDP2

L N R S A I

Descripcién del Producto

Detectores de lazo para deteccidn de vehlculos. El detector de lazo de vehicu-
los esta disefado para todas las aplicaciones de acceso a servicios desde el
automdvil, aparcamientos y control de acceso para controlar puertas‘ verjas
barreras o vallas.

£l principio se basa en un cambio en la inductanciza dentre del lazo cuando pasa
un objsto metdlico (vehicutos). B! microprocesador evalla los campios

Especificaciones

Potencia nominal
Alimentacién de GA 3VA

Alimentacién CA/CC
Retardo a la conexion {ty)

Salidas
Minima Intensidad de conmutacién
Tensidn neminal de aislamiento
Valores nominales del relé (AgNi 90.’10)
Cargas resistivas

1.5VA/1,8W
<10sTipico 4 s

Wma@12V
250 VCA {rms) {cont./elec.}

H {microseparacion)

1A /250 VCA (250 VA
DC1 1A /30 VGG (30 W)

= 15 x 109 oparaciones
a 18.000 imp/h

Vida mecénica {tipica}

Vida eléctrica (tipica) AC1 > 250.000 cperaciones
Gama de frecuencias 13 - 120 kHz
Inductancia de lazo 15 - 1500 pH
Frecuencia operativa (f}

Salida de rele 1Hz
Tiempo de respuesta 400 ms
Ambiente

Grade de proteccién 1P 20 (IEC 60529, $0947-1)
Temperatura

De -20° a +70° C{-4°a + 122°F)
Almacenarmiento De-50°a +85° C {-58°a+185° F}

Homologaciones UL508, CSA
Marca CE 8-

Funcionamiento

Aplicacién

El detector de lazo de vehiculos LDP basado en microprocesador permite un
gran nimero de funciones, Las funciones se usan principalmente en el sector
de los controles de acceso/aparcamientos tales como control de verjas barre-
ras, valias, efc.

Se incorporan opearaciones estandar que incluyen opeién de presencia y pulso
programable

Principio

El detector de fazo de vehfculos se basa en el principlo inductivo, usando una
bobina de cable enterrada en la entrada de automéviles y conectada al detec-
tor de lazo.

El cambio en ia inductancia se medird como un cambio de frecuencia.

El relé de salida se activa cuando lo hace ef lazo y se libera de nugvo cuando
el lazo defa de estar activado

Configuracién
El lazo tiene que estar en estado pasivo (sin objetos en lazona del lazo) durante su
puesta en funcionamiento y ajuste.
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